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] m = — o o —i =) (Y
e |8 |5 |2 gz Cena Typ motoru 2|3 |5 |5 |2 Cenavke | Cenavke Viton ||| Tyn motorn S| % | = |8x| £ | Cenavké | CenavKe
- 3 \ - =
2 | |&|= |57 | bezDPH a2 £ |Z | = |55 | bezDPH | sDPH a2 | £ | e |55 | 5 | bezDPH [ sDPH
g |2 | =2 |8 g |2 | =2 |8 E |2 |8 | B
22| |5 |2 22|~ ]|5 |= 2|25 |= S,
= || E g | E o | B
25HP | DF2.55 18587 K& | 22 490 k¢ 25HP | DF25AS 106 603 K& | 128 990 K& 150 HP | DF150APL* 396 686 K& | 479 990 K&
DF2.5L 19826 K& | 23990 k¢ DF25AL 108 256 K¢ | 130 990 K& &DFBOAPX* 400 818 K& | 484 990 K&
DF25ARS o | o 119 000 K& | 143 990 K&
4HP | DFss 27 678 K& | 33 490 K& — P 120 653 K& | 145 990 K& 175 HPAl DF175APL* o | o | o | = | o |u21s79Ke | 509990 ke
DF4L 28091 K& | 33990 K& p— =1 & | Taw e 1A IR1551090 1Kz @DFNSAPX* o | o | o | = | o |s25612K | 514990ke
5HP | DFss 28917 K& | 34 990 K& p ¢
30 P | DF30ATHL 5 Mo 128 917 K& | 155 990 K& 200 HP | DF200ATL o | o | o 400 818 K& | 484 990 K&
DFS5L 29 744 K& | 35 990 K& x ¢
EETA e IR e || DF200ATX o | o | o | mo 404 950 K& | 489 990 K&
DF30ATL o | o | o | o 134 702 K& | 162 990 K& DE200RPL el || ™| e |446273K | 539990KE
6HP | DF6S 31810 KE | 38490 ke
DF200APX* o | o | o | = | e |450405Ks | 544990 K&
DF6L 32636 K& | 39 490 K&
40 HP | DFLOATS ° . ° . 164 455 KE | 198 990 K¢
2 2 225 HP | DF225TX | . | . | . | ANO | | 429 744 K& | 519 990 K&
8 HP | DF8AS 57017 K& | 68 990 K& DF4OATL 4 4 ] U 166 934 K& | 201 990 K¢
DF8AL 57 843 K& | 69 990 K& - y
50 HP | DF50ATS o o IFors RS alke) [ 208 990 ke 250 HP | DF250APX* o | o | o | = | e |528917K& | 639990Ke
% : DF250APXX* | e | o | o | =+ | e | 533050Ks | 644990 ke
9.9 HP | DF9.9BS 63 628 K& | 76 990 K& DAL O T ) (A ¢ || 2R
DF9.9BL 65281 K& | 78 990 K& - -
60 Hp | DEGoATL s . [ . 185 116 k& BRI 300 HP | DF300APX* o | o | o | = | e |557843Ke | 674990kKe
DF9.9BRS o | o 73545 K& | 88 990 K& - -
DFGOAVTL R . 201645 k2 | 2030 DF300APXX* | e | o | o | =+ | e | 561975k | 679 990 k¢
DF9.9BRL o | o 75198 K& | 90 990 K&

* Digitdlni fizeni a digitdlni pfisluSenstvi

70 HP |DF70ATL | . | . | ° | . | 217347KC|262990K6

15 HP | DF15AS 67 760 K& | 81 990 k& ** Selektivni (volitelnd) rotace lodniho Sroubu
DF15AL 69 413K 331990TKe Vysvétlivky k oznaceni motorl SUZUKI MARINE:
80 HP | DFSOATL | . | . | . | . | | 229 74 K¢ | 277 990 K& | f\e(”g;’_mhy - S (381 mm), L (5°§ mm), X (635mm), XX (762 mm)
DF15AES o 71893 K& | 86 990 K¢ o glf’e"lftr%:&e:’:gft;‘° ord
° & & R- délkové ovladani i elektronické startovéni
DFISAEL 31045 Kel)| HEsISO0IKE 90 HP | DF90ATL o | o[ o | @ 2462 140 K¢ | 292 990 k& I- trim & tilt elektricky
DF15ARS . . 82 636 K¢ 99 990 K& DE90ATX 5 o 3 o 245 4146 K | 296 990 K& P- digitaIni fazeni a selektivni (volitelnd rotace)
DF15ARL ° ° 84 289 K& | 101 990 k&
DF15ATL ® ® ® 96 686 KC | 116 990 K& 100 HP | DF100ATL . . . . 260 322 K& | 314 990 K& Dea | er:
DF100ATX . . . . 264 455 K& | 319 990 K¢
20 HP | DF20AS 71893 K& | 86 990 K¢
DF20AL [ERIRIG || BRED [ 115 HP | DF115ATL o | o | o | @ 268 587 K& | 324 990 K&
DF20AES ° (REEIE || 9 S0l DF115ATX o | o | o | o 272 719 K& | 329 990 K&
DF20AEL o 80983 K& | 97 990 k&
DF20ARS ° ° 87 595 K& | 105 990 k& 140 HP | DF140ATL . . . o | ano | 285 116 K& | 344 990 K&
DF20ARL ° ° 89 248 K& | 107 990 K& DF140ATX . . . e | ano | 289248 k& | 349 990 K&
DF20ATS o . . 99 165 K& | 119 990 K& . T < 5 SR
- - Vyhradni distributor v Ceské republice :
DF20ATL . . . 100 818 K& | 121 990 K& Doporucené maloobchodni ceny platné od 10.10. 2016.

Regenfrak s.r.o.

] ] Zména cen vyhrazena. Cena motoru zahrnuje lodni Sroub . .
www.suzuki-marine.cz a zékladni boéni déalkové ovladani nebo pinu. www.suzuki-marine.cz



dY00€44 / dV0SZ4a

§zz4a

V00240 / dVSLT40 / dV0ST4Q
v0%T4d / VSIT4a / VOOTdd
V0640 / Y084a / v0Z4a
V0940 / Y0S4a / vo¥4a
v0€40 / ¥Sz4d

v0z4a / vST4a / 96°64a
v8'8dd

91a/ S4a/ %4a

§z4a

Technologie Suzuki Marine

Suzuki Lean Burn
Control System LEAN BURN,

Tento inteligentni palivovy systém monitoruje aktudini vykon a
provozni podminky motoru. Podle toho upravuje pomér vzduchu a
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SoNT = paliva. Systém znatelné sniZzuje spotfebu v celém spektru otécek su z UKI
Qo [N e v R
& % SS o odnejnizSich po nejvyssi.
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g = S5l Odsazena hnaci hfidel v [\
= o oo =
(=g = P - g . i P
g 3 § é g Pozice hnaci hfidele je mirné posunuta od osy vélce, coZ zmirfiuje
o oot . . - . . , )
- (gD; == S g‘ tlak na stény vélce pfi pohybu pistu nahoru a dolu. Ve vysledku je
=] P S27 . ) s .
§‘ 3 g ; » S pohyb pistu hladsi a tim je zvySena efektivita chodu motoru.
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= =3 = Suzuki antikorozni systém
Nno3c N ! - . , i 5 .
g*gg 2 = Suzuki ochranuje motory svym vlastnim antikoroznim n&térem.
= = - o . - a oo vr e 9
= § é S, £ 3‘ Epoxidovy podkladovy lak, ktery je nanesen pfimo na hlinikovych
= ‘ =< 3 e - p
” sNa3 = gastech, zajisti spravnou
g‘ ass O i i . . Y Akrylova pryskytice - &iry vrchni lak y
g ZRse = pfilnavost Cerné metalické \ _
= _ a . . ... Akrylovapryskyrice - :
d 382« 3 barvy, které je prekryta je5té  cemy metaticky lak —
Zzsoax 9 ) g
= 3D g jednou vrstvou bezbarvého epoxidovy primer - X
N 2‘ a 2 prvni vrstva =
S 3087 o laku.  Tato  technologie \ — — —
= [<Y] & = - Suzuki antikorozni b, x
E’ >§< = = g g_ zvySuje ochranu a odolnost natér
N = @ ¥ £ , 7 . z
=) >2N28 & Casti, které jsou neustéle Suzuki slitina hliniku
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s = 3 = vystaveny Géinkim slané vody.
o583
>S5S 0o k=
c2a o O
= % g =5 g b= . i ) Loy . o
2 5889 O Nizké emise a ucinny provoz
3 o &
= g = §~g PokrocCild technologie Ctyftaktd Suzuki pFedstavuje zplsob
= < o . ; i axs P— P —
= § g: = jak dosdhnout C¢istSiho a efektivnéjSiho provozu zévésnych
(=] o ' - o = - P v vy
-3 = g%% lodnich motord jako napf. DF25A/30A. Motory pini nejpfisnéjsi
= S emisni normy™ v€etné normy EURO 1 Emissions Standards
QORDRES . B * 7 > w z ’ .
g‘ &= g (EU Direktiva 2003/ 44EC)*2 a tfihvézdi¢kové hodnoceni emisi CARB
B 35y z Kalifornie (USA). TRAsLg
s 3 o &
=] g b= a';r *1 Emisni standarty dle specifik regiond.
g: G f‘,‘ < *2 EU emisni standarty (vyfukové plyny
=2 5% a hluk) jsou ustaveny Evropskym ‘_-
2 g 8— parlamentem a Evropskou radou. Fapgmin™
S o<
g = 3o . .
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=] ; o
2 225 SUZUKI

Upozoriiujeme, Ze vy3e uvedené technologie Suzuki Marine nejsou pfitomny u viech typd
motord uvedenych v tomto ceniku




